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Tach zusammen

In Abwandlung eines kélschen Karnevalknallers hier ein Stimmungsaufheller fiir die vorliegende
LASSOGEIER-Ausgabe 96: ,Hurra, hurra, der Ukie, der ist wieder da !

Mittlerweile sind wieder 2 British Nationals und 2 LASSOGEIER-Luftzirkusse voriiber gegangen, von den
anderen F2-Wettbewerben ganz zu schweigen.

Ich danke an dieser Stelle ausdriicklich den Freunden, denen es immer wieder gelingt, einen Beitrag flir
den LASSOGEIER zu schreiben, auch wenn die Gefahr groB ist, dass der Report bei Erscheinen der
neuesten Ausgabe schon veraltet ist.

Zu den Freunden, die mir immer wieder verzeihen, gehort u.a. der Franzl Weigl mit seiner stetigen
Berichterstattung mit vielen tollen Fotos von den British Nats — dieses Mal von den Nats 2018. Ich habe
daraus einen Fotobericht mit kleinen Untertiteln gemacht !

Weiterhin danke an den Bene Wibmer, der sich die unglaubliche Arbeit gemacht hat, tber einen
LASSOGEIER-Escapade-Baukasten zu schreiben, das fertige Modell auch zu fliegen und anschlieBend
einen genauen Reparaturbericht Giber den beim Erstflug zerstdrten Fliigel zu schreiben.

An Jorg Timmermann geht das Eichenlaub fiir seinen Bericht (iber den LASSOGEIER-Luftzirkus 2019,
der beispielhaft flir einen ,Zuschauer*-Bericht mit hervorragend beobachteten fachlichen und atmos-
pharischen Fingerzeigen mit schdnen Fotos ist. Dieser Bericht wird parallel zum LASSOGEIER auch im
Magazin der Antik-Modellflieger Deutschlands veréffentlicht; ich habe diesem Bericht fiir die vorliegende
LASSOGEIER-Ausgabe nur noch Anmerkungen und Fotos hinzu gefugt.

Es wirde mich sehr freuen, wenn von den alten LASSOGEIER-Enthusiasten auch mal wieder etwas
Schriftliches im Redaktions-Briefkasten landen wiirde.

Wie jetzt auch der Letzte wei3, hat Robert sich vor ca. 2 Jahren aus dem Luftzirkus-Orga-Team verab-
schiedet, zu meinem gréBten Bedauern. Schade, ich finde, dass wir beide doch im Laufe der letzten fast
20 Jahre eine tolle Veranstaltung auf die Piste gestellt haben, mit letztendlich 12 verschiedenen Katego-
rien nicht mehr von uns zu Ubertreffen und auch nicht mehr ausbaubar. Robert hat einen gewaltigen
Anteil am Luftzirkus und ohne ihn hatte ich mir die alleinige Organisation sicherlich reiflich iberlegt.

Aber auch beim 9. LG-LZ 2019 hat alles gut funktioniert, auch dank der kompletten Kélner Orgatruppe
. Cologne Controlline Cracks" (Andreas, Anja, Christoph, Pia, Clara), dank Willi, Rainer, K.G.,
Pedder, unserem kanadischen Gast Paul Gibeault und meiner Top-Jury Bernd, Klausmalla, Jo
Feldmann, Katja; dazu gehdrt auch noch mein Helferteam Hesekiel und Johannes sowie der
sagenhafte SebiKu, der neben seiner eigenen Teilnahme auch noch das Jedermann-Fliegen gemanagt
hat — einfach suuuper!

Mein Bruder Hans Hugo und Freundin Andrea haben einen Topp-Job am Grill gemacht.
Vielen vielen Dank an Alle !!

Ich versuche auch immer wieder, recht schnell einen neuen LASSOGEIER auf die Flligel zu stellen, aber
ich habe mit der Pflege meiner Mutter, Haus, Garten und anderer Dinge oft soviel zu tun, dass das nicht
immer so klappt wie ich das mochte. Vielleicht geht es mit LG Nr. 97 ja doch mal wieder schneller.

Ich wiinsche Euch Allen schdne Festtage und einen super guten Rutsch in das Neue Jahr !

(Jung-)Herzliche GriiBe ! Euer Axel Jungherz




Vater oh Vater ....... siehst Du ihn nicht, ein KMD in vollkommen neuem Gesicht.
Nimm~ meinen Alten und schlag ihn entzwei oder — schnell wie es geht — vertick " ihn
in “Bay.

Ich will den FI, ganz neu aufgebaut, mit ABC, gehdrteter Well " - sehr schon

er ausschaut.
Und gib” mir mehr Geld, den Rasen ich mah’, ich spiil " auch Geschirr, nur fiir

die Fesselflug-Idee.
Vater oh Vater, ich wird’ noch verriickt, da kannste sehn, wie das Teil mich entziickt.




British Nationals 2018

alle Fotos: Franz Weig/

Uber die British Nationals, speziell iiber den dort organisierten Fesselmodellflug, aber auch
iilber das Rahmenprogramm mit anderen Modellflugarten wie Pylon, Scale, dem samstag-
abendlichen Luft-Erguss mit freifliegenden, z.T. sonderbaren Modellflugzeugen und deren
Piloten unterschiedlichen Alters, ist schon viel geschrieben worden.

Fest steht, dass die Nats mindestens ein Mal im Leben eines Fesselmodellfliegers besucht
werden miissen, um sich — wie bei den Moslems die Reise nach Medina (die Hadsch) — als
Weiser unter den Leinengeiern bezeichnen zu diirfen.

Es ist die Frage, ob es nach dem anstehenden Brexit, der sehr wahrscheinlich nicht zu verhin-
dern sein wird (die Clowns sind iiberall !), noch so einfach sein wird, ohne groBartige
Formalitaten nach Barkston Heath (in der Ndahe von Grantham) zu kommen. Man stelle sich vor,
ein Combatpilot mii3te ein Carnet iiber seine ,eingeschleppten" 20 Flugzeuge ausstellen und
nach Riickkehr von den Nats an der Grenze miihsam erkldaren, wo die restlichen 19 Flugzeuge
geblieben sind ????

Egal, das wird mit Sicherheit niemanden abhalten konnen, der die Atmosphadre der Nats kennt
und dort wieder mitmachen bzw. —fliegen mochte.

Franzl hat es nicht abgehalten, dieses Jahr wieder dort zu starten; genauso wenig waren
Willieh und Aaron Schmiieds (ich weiBB nicht, wie oft schon im Aeromodeller Willis Familien-
nahme verhunzt wurde), Claus Selic und Andere davon abzubringen.

Ich hoffe, dass Euch die Fotos ein biBchen von der Atmosphare und der Freude riiber bringen,
die die Nationals ausmacht................... auch ohne viel Text !!

Axel Jungherz




- doch noch ein Vorwort von Franz Weig|

Ja, es ist schon wieder soweit: die British Nationals 2018 rufen !

Trainieren ist die Devise, aber bei fast 40 Grad auf dem Flugplatz.............. ?

So ging es mir und wahrscheinlich auch meinen Mitstreitern Aaron und Willi Schmitz, und
dieses Jahr neu mit dabei Claus Selic als vierter Musketier.

Mann will sich ja nicht blamieren, also doch raus zum Platz.

Doch ehe man sich versieht ist Tag ,X" - Sachen gepackt und rauf nach England (aus Bayerischer
Sicht ).

Kurz davor habe ich noch erfahren, dass sich Claus Selic das Schlisselbein gebrochen hat, er aber
unbedingt in England starten will.
Respekt, dachte ich mir, der meint es ernst, als er sich in Class 2 in meiner Gruppe meldete.

Nun aber los ............ schnell zu Willi ........ umpacken ........... schnell zur Fahre..........
uber den Kanal............ und nach kurzen ca. 30 Stunden on the road ist man auch schon da !
Auf dem heiligen Boden auf der Air Base in Grantham/England.

Wohnwagen und Zelte Uberall, bekannte Gesichter und Modelle an allen Ecken und Enden; hier
sind wir richtig. Schnell wurde das Lager aufgeschlagen und die Modelle zum Trainieren fertig
gemacht.

Die Wetteraussichten fiir die nachsten Tage: naja ........... windig und Sonntags Regen angesagt.
Aber wir sind ja nicht aus Zucker: Motoren an.

Die Trainings verliefen reibungslos; aber der Wind ganz schén bockig.

Nun zum Wettbewerb: leider waren nur vier Piloten in Class 2 gemeldet, aber zum Start waren nur
Claus Selic und ich gekommen. Warum die beiden anderen Piloten nicht antraten,wir haben leider
nicht erfahren.

OK, dann fliegen wir den ersten Platz halt unter uns aus.

Ich war guten Mutes und startete als Erster.

Wegen des doch erheblichen Windes flog ich meine Figuren etwas hdher und ich kam gut rein in
mein Programm, alles war gut ................ bis auf das Abwarts im Quadrat Loop !! Ich hatte
ausreichende Hohe und dadurch Zeit, doch ehe ich mich versah, lag meine schéne Ryan
zerschmettert am Boden.......... Game over !

Es ging zu schnell als das ich meine einen Flugfehler gemacht zu haben, meiner Meinung habe ich
im schlechtesten Moment eine Boe bekommen. Aber nach der ersten Betroffenheit ....... Blick nach
vorne und mein Ersatzmodell, meinen langjahrigen Freund den ,,RUPEL" startklar gemacht und
zweite und dritte Wertung damit erflogen.

Der zweite Platz war mir dadurch sicher, zwar nicht gut, aber ich habe nach dem Crash trotzdem
geliefert.



Claus Selic hatte durch drei gute Flige natlrlich zu recht den Ersten Platz erreicht.
Nur schade, ich hatte mich gerne auf Augenh6he mit Claus Selic gemessen, aber mit den
Flugeigenschaften eines betagten Ripels ist nicht daran zu denken .

Claus hat aber allein schon durch seinen Willen verletzt und etwas eingeschrankt in seiner
Bewegung an dem Wettbewerb teil zu nehmen, den Ersten Platz verdient.
Respekt seiner Leistung.

Nun aber weiter im Wettbewerb: Mini Good Year steht auf dem Programm.

Aaron und Willi Schmitz haben wieder einige Modelle und Motoren im Gepack und zum Gliick
wieder ein Modell flir mich dabei. Nach anfanglichen Problemen mit den Motoren kamen wir doch
noch richtig in fahrt. Aaron schaffte wieder Platz 2 in seiner Klasse und ich leider nur den
undankbaren 4 Platz.

Aber es hatte wieder viel SpaB3 gemacht mit kleinen Modellen schdne Rennen zu fliegen.

Was war sonst noch geboten: Freiflug !!

Nach den tollen Erlebnissen letztes Jahr hatte ich einen betagten ,Kleinen Uhu" aus der Ecke
geholt und ihm einen netten Motoraufsatz mit einem Cox 0,33 verpasst .

Dieser musste sich nun seine Sporen in Old England verdienen.

Ich hatte es mir ehrlich leichter vorgestellt, einen Uhu mit Motor in die Luft zu bringen und ihn
schone Kreise fliegen zu sehen, aber mit Tipps von Willi und einigen Startversuchen gelang mir
doch der ein oder andere Flug, sogar mit einer schénen Landung nach Ausldésen der
Thermikbremse Uber eine Schaltuhr.

Nicht verheimlichen will ich auch dem Leser, dass das eine oder andere fremde Modell mir bei
den Startvorbereitungen meines “Kleinen Uhu™ wdrtlich um die Ohren flog und dabei sogar einmal
mein Modell berlihrte. Freiflug ist nichts fir schwache Nerven und Einige tragen beim kreativen
Chaos dieses all abendlichen Events zurecht Helme.

Sonntag: Flohmarkt-Tag !!

Ja, ich bin ein Held . Nur 1Pfund ausgegeben,einen Cox Propeller gekauft, sonst nichts — Ehrlich !
Da sah es bei Willi und Claus etwas anders aus.

Die haben doch mit geschulten Augen das eine oder andere Schnappchen erworben. Einsetzender
Regen beendete das schone Treiben auf dem Flohmarkt wie auch den Wettbewerb flir diesen Tag.

Montag: Final-Tag !!
Leider wurden aufgrund des starken Windes viele Finale, insbesondere bei den Team Racern,

abgesagt. Aber auch zu recht, wie ich es selber erfahren habe, und mein Modell war auch leider
nicht das Einzige, das in diesen Tagen zu Bruch ging.



Fliegen heiBt auch Reparieren, und meine Arbeit im Winter in meinen Bastelkeller ist gesichert. Ein
Maikis-Modell wie meine Ryan hat es immer verdient, wieder zu fliegen und hoffentlich wieder
nachstes Jahr bei den British Nats 2019.

Es gabe noch so viel zu erzahlen:
Grof3flugtag, RC - Pylon Racing, Englisches Bier und Essen, aber vielleicht trifft man sich

doch einmal personlich im Paradies der Modellflieger und erlebt das besondere Flair bei den
einzigartigen Nats in Good Old England.




Wie kommt man ins CL = Pal‘adies ?

Im Reisebliro oder im Internet die Fahre oder den “Tunnelzug” nach England buchen.

Der Autozug geht von Calais aus und braucht bei plinktlichem
Einchecken ca. 45 Minuten bis Dover.

Die Formalitaten kdnnen auch per Internet oder im Reisebiiro erfragt werden.

Einchecken bei Fahre oder Autoreisezug nach England



Englisches “Breakfast” - gut liberstanden, so scheint” s



Kurzer Abstecher nach London ist obligatorisch !




Das RAF (= Royal air Force !!) — Gelande von Barkston Heath

Fast der ganze Flugplatz ist Modellflug-Gelande geworden; eine Zeltstadt
bietet alles, was das Modellflieger-Herz begehrt: Essen, Trinken,
Modellbau, Schauen, Kucken und Ansehen !!!




Nicht nur Fesselmodeliflug ! Wirklicher Wahnsinn !!

Beim nachsten Mal sitzt vielleicht das 3-jahrige Kind in dieser Kiste — Platz genug ist ja, oder ??




Lasst das mal ja nicht den britischen Innenminister sehen — unserer bekame
Herzanfalle vor “Terrorpanik”; die Drohnenpiloten bekamen das zu spiiren !




Atmosphare wird grof3 geschrieben:

Gute Laune bei Wyllye und Aaron ........

...und bei Franzl und Claus auch !



Samstag Abend - grof3e Show auf englischem Rasen !




Und immer wieder:
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Auch die schonsten Nats sind mal vorbei, dann heif3t es:

Bye bye! See you next Year!
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- Neues vom CL - Markt

( Achtung: Alle aufgefiihrten Preise ohne Garantie — bitte im Einzelfall nachfragen ! )
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Aeromodeller

An dieser Stelle ist es angebracht, ,mal wieder" auf eine Zeitungslegende, besonders fiir
englischsprachige Controlliner aufmerksam zu machen, den Aeromodeller, den es seit
einigen Jahren wieder gibt. Inhalt: wenig RC, viel Freiflug, viel Fesselflug,
Wettbewerbsberichte, Technik und und und.

Wenig Werbung ! Dieses Magazin ist interessant wie eh und je und das Abo lohnt sich !!

Alles Weitere unter: www.aeromodeller.com




Dies Schonheiten werden von der russischen Firma MASTER MOTORS hergestellt, wobei
es sich hier um 1,5 ccm — Triebwerke (leider nur in der Version als Gliihziinder) handelt. Ob
und wann diese Motoren in den ,Handel® kommen, was diese kosten und wie die
technischen Daten sind, ist noch nicht klar.

Von MM werden auch sehr schéne und preiswerte Combat- bzw. Dieselmotoren mit 2,5 ccm
Hubraum hergestellt; einmal in der Variation Combat Professionel, weiterhin als gtinstiger
und leistungsfahiger Einsteigermotor fir Combat und Sport sowie ein 2,5er Dieselmotor mit
Push und Pull — Kompri-Verstellung und AAC — Garnitur.

Die Preise sind absolut in Ordnung und koénnen bei Alex Welter (Uber die Redaktion) ange-
fragt werden, weiterhin Lieferzeiten und Ausflirhrungen.

Das Foto stammt von Alex Welter, der mit dieser Firma in Verbindung steht.

Bel Air — CL — Baukasten

Diese Firma hat mittlerweile ein ansehnliches Programm flir Vintage-, Oldtimer-RC- sowie an
Fessel- und Freiflug-Baukasten aufgebaut.

Es handelt sich meist um sogenannte ,Part-Kits", mit und ohne Bauplane. Die Baukdasten
sind laserbearbeitet und — wie ich mittlerweile feststellen konnte — in einer tollen Qualitat
lieferbar.

Auch die Preise der Baukasten sind wirklich ,zivil".

Im nachsten LASSOGEIER werde ich einige dieser Baukasten vorstellen.

Weitere Informationen unter:

www. belairkits.com
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fdr die AMD beobachtet und berichtet: Jorg Timmermann/Fotos: Timmermann/Jungherz

In der Zeit vom Donnerstag, den 19.09.2019 bis Sonntag, den 22.09.2019, fand in
Niederkassel-Rheidt auf dem Modellflugplatz des Aero-Club Rheidt e.V. bei bestem
Wetter der 9. LASSOGEIER - Luftzirkus 2019 statt.

Es mag verwundern, dass hier liber eine LASSOGEIER-Veranstaltung berichtet wird, obwohl es
sich nicht um eine AMD-Veranstaltung (= Antik Modellflieger Deutschland — d. Red.) handelt. Aber
es bestehen in beiden Fallen Gemeinsamkeiten bei der Pflege des historischen Modellflugs, denn in
den Anfangsjahren des Modellflugs waren Fernsteuerungen noch nicht auf dem Markt und
Fesselflieger experimentierten vorher schon mit Miniaturtriebwerken, um ihre Modelle , gefesselt"
in die Luft zu bekommen.

Bei den ,Lassogeiern® ist das Thema ,Fesselflug® Programm, obwohl es bei anderen Modellflug-
Veranstaltungen eher in der Nische zu finden ist. Dabei kann man bei dieser Modellflugart eine
gewisse Faszination spliren, hat der Pilot im Gegensatz zu anderen Modellflugarten den
unmittelbaren Kontakt zu seinem Flugmodell und splirt jeden Steuerausschlag. Ein Flug ist erst

dann gelungen, wenn das Modell sicher und wohlbehalten auf dem Boden gelandet ist.

Aber kommen wir zuriick zum , Luftzirkus".

In der Ausschreibung zu dieser Veranstaltung wird u.a. eine Tages-Ubersicht geliefert, die
beschreibt, was an den einzelnen Tagen stattfinden soll. Diese Ubersicht ist ausreichend genau,
denn wahrend der Wettkdmpfe werden die Teilnehmer immer informiert wann was wo stattfindet.
AuBerdem ist der Besucher nicht allein auf dem Platz. Uberall befinden sich kompetente
Modellsportler, die bei Fragen gerne weiterhelfen. Das m.E. Wichtigste (gerade flr die
Wettkampfteilnehmer) ist aber die Ubersicht fiir die zum Wettkampf angebotenen Klassen. Hier
muss jeder Teilnehmer natirlich vorher wissen, an welchem Wettkampf bzw. an welchen
Wettkampfen er teilnehmen mdchte (die Teilnahme an Wettkdmpfen in mehreren Klassen ist
moglich) und dieses dem Veranstalter / Organisator kund tun, damit dieser je Klasse eine
Zusammenstellung vornehmen kann. Hier kommen wir zu Axel Jungherz, der vom Namen her
allen Fesselflugbegeisterten bestens bekannt sein dirfte. Er hat hier alle Faden in der Hand und ist
mit Augen und Ohren immer voll dabei, wobei auch Fragen gerne von ihm beantwortet werden.



Angebotene Klassen : Einige charakteristische Merkmale der Fesselflugmodelle

- Mini-Combat : fiir Modelle mit 1,5 cm3-Motoren, bei Gliihziinder-Motoren ist ein
Schalldampfer vorgeschrieben, Streamer-Befestigung in Flugachse

- Mini-TR (Mini-Team Race): 1,5er Motor, 10 ccm Tank, auf 100 Rd 2 Pitstops bzw. auf 200 Rd
4 Pitstops, bemalte Rennmaschinen, handelsibliche Propeller

- Mouse Racing : mit Cox-0,8 cm® Flatterventil-Motoren, Tank mit 8 cm® am Motor
angebaut, Original-Glihkopf / Zylinder-Kopf flr ,normale™ Kerzen
- Indy 15 : fiir Modelle mit 2,5 cm? Gliihziinder mit Schallddmpfer, Profil-Rumpf
max.-Dicke 26 mm, Mindest-Flacheninhalt 8dm?, Zweibeinfahrwerk
- Limes Race : 0S-Max 15 mit 2,5 cm® m. Schalldémpfer, eingebaut in
,,Shoestrlng“ oder SIG-,Buster", mit Venturi oder RC-Vergaser
- Club 30 : ,ungetunte" Selbst- / GIuhzunder mit 5 cm?, angelehnt an

»Midget"- Rennflugzeuge, Rumpfhéhe min. 120 mm,
Zweibeinfahrwerk

- OTS 1 (Old Time Stunt 1) : Modelle bis 3,5 cm® Motoren, Konstruktion bis Ende 1980

- OTS 2 (Old Time Stunt 2) : Modelle ab 3,6 cm® Motoren, Konstruktion bis Ende 1980

- F2B-A (Anfanger) : Kunstflug flir Anfanger, keine besonderen Vorgaben flir das
Modell

- F2B-B (Fortgeschrittene) :Kunstflug flir Fortgeschrittene, keine bes. Vorgaben flir das
Modell

- F4B-SC (Semi Scale) : Muss einem wirklich existierenden Flugzeug nachempfunden
sein,
max. 15 cm® (Zweitakt), 20 cm? (Viertakt), Motordrossel
zwingend
max. 42 Volt (Elektro), max. Flacheninhalt 150 dm?, max. 5
kg

- Open Good Year : Motoren von 2,5 bis 3,5 cm®, Englische Regeln *)

- Jedermann-Fliegen : Das Modell wird vom Veranstalter fir den ,Gast" bereit
gestellt

*) Fiir diese Klasse gab es keine Teilnehmer-Meldung und wurde deshalb aus dem Wettbewerbs-Programm
gestrichen.
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Damit die einzelnen Wettkampfe teilweise auch zeitgleich stattfinden kénnen und das Programm
eingehalten werden kann, hatte der Organisator Axel Jungherz den gesamten Modellflugplatz
aufgeteilt und dieses durch finf groBe Felder kenntlich gemacht. Zwei der fiinf Felder enthielten
zusatzlich noch jeweils eine Markierung fur die ,Flugkreise®™ (Radius 24 Meter), gekennzeichnet
durch auf den Boden befestigte Flatterbander. In jedem dieser flinf Felder befanden sich in der
Mitte extra markierte ,Pilotenkreise™ (Durchmesser 3 Meter und 6 m fiir die Rennklassen). Diese
waren zur Markierung mit einem kreisférmig ausgelegten Schlauch versehen und sollten dem
Piloten helfen, sich mit seinen FliBen zu orientieren, damit er wahrend des Wettkampfes im
Pilotenkreis bleibt, was z.B. beim Team Race und beim Combat wichtig ist, da sich die helfenden
Mechaniker auBerhalb der Flugkreise befinden und sie nicht ,getroffen™ werden sollen.

Zum Ablauf:

Am Donnerstag fanden die ersten Vorbereitungen auf dem Modellflugplatz statt und es wurde
das groBe Flugfeld grob in funf Felder aufgeteilt (das MaBband immer dabei).

Die Vorbereitungsarbeiten wurden am Freitag fortgesetzt und konnten auch plinktlich beendet
werden, denn zwischenzeitig trafen die Piloten ein (mehr als 30) und sie sollten sich bei Bedarf
eines der Flugfelder fiir ihr Training aussuchen und auch letzte Abstimmarbeiten an ihren Modellen
vornehmen kénnen. Um die Wege kurz halten zu kénnen, war fiir alle Teilnehmer die Mdglichkeit
gegeben, am Flugfeld zu campieren. Diese Moglichkeit wurde von vielen Modellflug-Piloten
genutzt, auch in der Form, dass zwei Zelte aufgebaut wurden (eines fir die Flugmodelle und eines
flr den Piloten). Wie oben schon erwahnt, war das Wetter bestens, d.h. morgens etwas kiihl und
leicht windig, tagsliber aber warm, so dass einige Piloten mit T-Shirt und kurzer Hose zu sehen
waren.

Am Samstagmorgen war es windiger als am Vortag und zundachst noch etwas kiihl, was sich
aber im Laufe des Tages wieder dnderte.



Als erster Aktionspunkt stand flir heute ein gemeinsames Friihstiick ab 08:00 Uhr unter offenen
Himmel auf dem Programm. Dieses Angebot wurde von vielen Piloten wahrgenommen, war dieses
doch auch die Gelegenheit fiir ein Gesprach mit den anderen Piloten.

Im Anschluss erfolgte die BegriiBung und das Briefing der Piloten durch Axel Jungherz.

Ab 10:00 Uhr begann der ,Lassogeier-Luftzirkus® und die Piloten begaben sich (wenn ihr
Wettkampf an der Reihe war) zu den einzelnen , Wettkampfstatten®.

Flr Gaste bzw. Interessierte gab es wieder das beliebte , Jedermann-Fliegen" zu dem sie im
Anschluss sogar eine ,Piloten-Urkunde" erhielten. So gab es flir alle den ganzen Tag Uiber etwas
zu tun. Zum Ausklang des Tages trafen sich alle Wettkampf-Teilnehmer und andere Gaste am
Clubhaus, denn ab 19:00 Uhr wurde gegrillt und der Zapfhahn betatigt. Das angedachte
»~Nachtfliegen™ fand leider nicht statt.

Flir den Sonntagmorgen fand um 08:00 Uhr wieder das gemeinsame Friihstlick statt.

Wetter: Windig und zunachst noch kiihl (was sich genauso, wie schon in den Tagen zuvor, im
Laufe des Tages anderte). Gleich im Anschluss (ab ca. 09:00 Uhr), aber noch rechtzeitig vor den
nachsten Wettkdmpfen, gab es einen Modellbau-Flohmarkt nach dem Motto ,Von Freund zu
Freund". Hierflir wurden die gegentiiber dem Clubhaus stehenden ,Reparaturtische®, auf



denen die Piloten ihre Flugmodelle montieren / demontieren kénnen, zu Verkaufstischen
umfunktioniert.

Um 11:00 Uhr ging es mit dem Wettbewerbs-Programm ,Lassogeier-Luftzirkus" weiter, denn es
sollten noch die ausstehenden ,Endlaufe® in einigen Klassen stattfinden.

Gegen 16:00 Uhr war es dann so weit: Es fand die Siegerehrung statt. Hierbei erhielten die
Wettkampfteilnehmer ihre Preise (womit sie einen groBen Teil ihres Startgeldes wieder zuriick
erhalten) und auch die Jury-Mitglieder und Helfer erhielten ein ,,Dankeschon® (alles Tradition),
womit das Wettkampfgeschehen beendet wurde und alle Teilnehmer ihre Riickreise antreten

konnten.




Flr das Organisations-Team blieb jetzt noch einiges an Arbeit tibrig. Anmerkung vom Organisator:
,Gut, dass ich ein so schlechtes Gedachtnis habe. Ich wei3 kurz nach dem letzten Luftzirkus nicht
mehr, wie viel Arbeit ich beim nachsten haben werde".

An dieser Stelle méchte ich flir uns Fesselflieger ein groBes Lob und Dankeschén an den
Organisator Axel Jungherz und sein Team aussprechen, hat er / haben sie doch fiir uns wieder
etwas Besonderes auf die Beine gestellt. Wir haben viele spannende Wettkampfe erleben kénnen
und hoffen, uns bald, vielleicht auch auf anderen Platzen, einmal wieder zu sehen, um dem
Thema ,Fesselflug™ nachgehen zu kénnen.

Eine Anmerkung fiir uns Antikmodellflieger:

Der ,Fesselflug" dirfte sicherlich zu einem der urspriinglichsten und altesten Flugmodellsportarten
gehoren. Wir als Antikmodellflieger sollten daher diese Sportart auf jeden Fall auf unseren Treffen
immer wieder prasentieren, damit sie auch bei unseren Gasten nicht in Vergessenheit gerat.

Auch sollte es fiir jeden von uns eine Uberlegung wert sein, eine in anderen Kreisen ausgetragene
Fesselflug-, Wettbewerbs"-Veranstaltung zu besuchen, selbst wenn keine Wettbewerbs-Ambitionen
bestehen, denn eine ,Mitmach-Mdglichkeit" besteht immer.



Paul Gibeault, unser Gast aus Kanada (seine hier abgebildete Frau war
leider nicht in Niederkassel dabei) hatte sicht- und spiirbaren Spa3 am
Gewusel auf dem 9. LASSOGEIER-Luftzirkus 2019.

Er lief mit einem Dauerlacheln iiber die Anlage, fotografierte, nahm an
verschiedenen Wettbewerben teil und spendierte fiir das 1. Inter-
nationale COX-Rennen fiir jeden Teilnehmer in dieser Klasse speziell
angefertigte Tshirts.

Ein angenehmer Mensch, der jederzeit wieder bei uns willkommen
geheiBen werden wird. Und er will wieder kommen !

3K 3Kk 3Kk 5Kk 5K 5k 3k 3k 3k 3k 3Kk 3K 3K 3K 3K 3K 3Kk 3Kk Kk 5k >k k k k kkkk

Wann schreibst Du etwas fur den LASSOGEIER ?

Es ist doch alle recht einfach: ein kleiner Wettbewerbsbericht, ein neu
gebautes Fesselflugmodell (Bilder per I- oder Smartphone sind schnell
angefertigt), Beobachtungen auf Wettbewerben oder Fesselflug-
treffen, bei Stammtischen oder auf dem Flug-platz ..............c....... alles
zahlt, und nur so wird ein neuer, interessanter und lesbarer LASSO-
GEIER daraus.

Meckern kann jeder — das gehort schon fast zum guten Ton, aber: es
besser machen oder mit einem guten Beispiel voraus gehen, das
konnen nur Konner !

Es ist alles schnell an die Redaktion (redaktion (at) lassogeier.de
iibermittelt, und der LASSOGEIER-Ukie wird sich tierisch freuen.




och watt vom

| ASSOGETER-Luftzirkus 2013

mit Photos von Christoph Schmitz, Paul Gibeault und aus dem Archiv
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Won mir verlangt - eingesandt !

mit Dank an Familie Stief / Hoyerswerda

Am 28. 04. trafen sich nunmehr schon zum 9.mal Fesselflugpiloten

und Freunde dieser Sportart auf dem wunderschénen Modellflugplatz
des Aeroclubs Hoyerswerda/Nardt,

Crrer bestens praparierte Flugkreise standen den Piloten aller Klassen
zur Verfigung und wurden auch trotz heftigem Westwind genutzt.

In diesern Jahr gab es wieder viele sehenswerte Modelle.

Friedhelm Kornmeier war der am weitesten angereiste Teilnehmer
{Baden-Wurtemberg), mit grofiem Anhanger und darin echten
Hinguckern, B 17 und B 25 in Semi Scale, welche sowohl am Boden

als auch beim Flug alle Zuschauer begeisterten.

Erfreulicherweise konnten wir auch 3 Machwuchspiloten unter den
Fittichen von Wolfram und Nikolai begriiBen.

Das Berliner Team war auch stark vertreten, Diesmal klappte es, dai
Peter Lang (Dasenspack) mit mehreren Pulsos anrickte und damit alle
Gaste magisch anzog. Selbst Bernhard Krause liel es sich nicht nehmen
und war mit von der Partie,

Die Versorgung der Teilnehmer erfolgte wie immer bestens durch unsere
Fliegerfraven. Keiner muBte den Tag mit knurrendem Magen verlassen.

Flr nachstes Jahr zuml0. wird es nicht leicht, dieses zu toppen.
Immerhin waren 40 Teilnehmer dabei.

Vielen Dank dem Aeroclub fur so ein schones Modellflugfeld und allen
fleiBigen Helfern des Vereins, ohne denen diese Veranstaltung nicht
maglich ware.




Ist das der Rest der Deutschen Combat-Welt — die paar Manneken in weiBen Shirts ??
Wo sind sie hin, die Recken alter Tage, fast 35 an der Zahl. Stolze Mannen mit ihren
anfangs selbst konstruierten Kampfmaschinen, die nach und nach durch russische Fast-
Fix- und Fertig-Bausatze bzw. ARF-Flugbretter ersetzt worden sind. Wo ist sie hin, die
personliche Kreativitat in form eigener Konstruktionen, auf die jeder so stolz war ??

Zugegeben: die 8 Herren auf dem obigen Foto sind allemal Spitze in ihrem Fesselflug-
Fach, und wenn sich der Rest noch meldet, dann kommen noch 2 oder 3 Piloten dazu.
Aber hoffen 1aBt das nicht !! Was ist passiert und wer beantwortet mir diese Frage ??

Johann, Georg,
Rafael, Andre

FZID




Sedmiz 2019 - Fotopericht !

Leider ist mir nicht bekannt, von wem ich dankenswerter Weise die Fotos bekommen
habe. Wird nachgereicht !!

In Sebnitz findet jedes Jahr einer der wichtigsten (internationalen) Fesselflugwettbewerbe
statt, der fir jeden am Fesselflug interessierten Modellflieger ein M u B ist. Hier trifft sich
die Fesselflug-Elite Europas (und oft auch der Welt).

Sebnitz liegt stidostlich von Dresden direkt an der Grenze zur Tschechischen Republik; der
Platz selber wird von mehreren Seiten durch die Grenze eingerahmt.

Ich kann nur leider eine kleine Auswahl an Fotos bieten, vieles davon ist F2D — Combat.
Vielleicht ist es mdglich, flir den LASSOGEIER Nr. 97 noch weitere Fotos zu bekommen.
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Neben omindsen Legenden und Fesselflug-Sagen tauchen immer wieder alte
Stiicke auf, so wie in diesem Falle.

Rainer Schmidt informierte mich iiber diesen Fund; die 4 Modelle sind in erbarm-
lichem Zustand, werden aber auf keinen Fall ,,entsorgt", sondern mit Erlaubnis
des Besitzers dem geplanten Fesselmodellflug-Museum zugefiihrt.

Der Besitzer Siegfried N.N. war in den 50er Jahren auf diversen Wettbewerben in
den Klassen Combat (=damals , Fuchsjagd™) und in Kunstflug als Teilnehmer
gemeldet und ich hoffe, dass vielleicht auch demnachst ein kleines Lebenszeichen
von ihm im LASSOGEIER vermeldet werden kann.

Die beschadigten Modelle werden gesaubert und — soweit notig — teilrestauriert.




i IR t gef

Es ist immer wieder erstaunlich, was mir so beim nachtlichen Surfen im Net und in der
Bay so alles auffallt, besonders in den USA und in England, wo die Fesselfliegerei ja ih-
ren Ursprung hatte.

So z.B. dieser wunderschéne Baukasten, der bei Ebay USA verkauft worden ist; der
Preis ist mir unbekannt, aber das Modellchen ist eine Schdnheit. (Redaktion)
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HEINZ YOGT, BOCHUM

Fesselflug-Meisterschaften in Westdeutschland

Hetmua Gorring ploberte moh ebarmain dits
THH des Durdesmslaters in der Klansf
L
Der Deubsche Acro-Club besvaltrugfe
im diesern Jahr den nordrieinewests
falischen Luftsportverband mit des
Ausrichiung der 111 Bundesnelster-
schaft im Fesselflog. - 30 Tellnehmes
mit 72 Modellen woren gemeldel, Am
Samelagmoripn wm 0 Uhr begannen
au! xwel Plsien {(Asdhenbahn) b
eraben Durchghngs in FE (Kunstflug
und FJ (Fuchelagd). Hierbel zolgie e
eich schon, dall der vorjlihrige Molster
im Kunsiflug, Europameister 1053
wnd welier der Puropamelsterschaft
1838, der schr sympathische 173hrige
Hermans Rieger s dem Allghu,
epines Titels wirdlg bt Er zeige
jedesmal ein sauber gellogemes Pro-
pgeamen,  Programenildlg begann ab
14 Uhr der 1. Duirghgang in FG 1 {Ge=
schwindigheltsmodelle mil Modoren

bis 23cm™. Lauvi Auslosung mualbc
der vorjibrige Dundesmelster In
FG 1 Helmigl Goeelzn Son  orsien
Sturt musfihren. Scin Super Tiges
Clikaindor ol aber alehl so gut, wis
bl dem Trainingsflagen. Bel der
Werlung errelcite or nur 180 km/st.
Bodi Schiiter, Witten {(Kuhr), maghte
bl sebmen Bellen Versuchen Fehl-
staris. Auwch Puschel {Bayernd brachils
ex Tu keviter Werlung Frahbich,
Bochumn N'W, schaflte our 138 km'st.
Er beganm zu Irllh mit der Werlung,
deme mach dem zehn Runden wuarde
sein Modell bedeutend schneller. Er
flog mit elmem Mach 1 Glohzinder.
Hadhmittng wurnde die Lufifpuchtig-
kell eiwns siirker, was sbeh nach-
fellig aul die GHihzlnder aniwiekts.
Glalch BRth dem ersten Durchgang
in PGI begann suf der Betoppisie
der erato Trarchgang im Manmashnfis-
remnen. Ea woren zwill Aiaonschal-
ton gemeldel  Die schoollste Aanns
schnft des ersten Durchganges wanem
Hruan Taaknt mit 635 Min,

Im Geschwindigheitsflug der Mann-
schaftsrennen (diese Klasse bLesteht
orst solt diesemn Jahrp zelgle sich
Jogef Frbhlich, Bodhem, ale her-
legen, Br fog im essten Dupchgnng
1322 kmsl Am  Somniagimorgen,
#Uhr, begansen die letrien Dued-
giinge im Kunstflug wnd die End-
Wufa n der Fuckajagd Hermann
Ricger, Stuttgart, wurdem zum
gweiben  Male Burdesnelsier in
Kunsiflug wnd Fochsjapd, Im zwelbesi
Durchgnng der KLFPGI Bradile o=
Gorzira dlesmal ru kelner Wertung
Schififer erreichte 130 kmEl, Pusshel
145 km/sl. Frihlbeh wurde such nichl
schneller und erceichie nur 140 keysc
Hervorrngend it die Lelstung des
15jshrigen Starke, Bodhen, der et
il spcha Wodhen In der Klassg FG 1
Miegt und 139 kmst erceichbe. I
drittgn Durehgang Mam #8 oo kelner
besseren Wertung. Helmut  Gorsie.
Bosdhvars KW, wusde mis 160 kot In
FG I zam zwellenmal Medster, An-

Wegraana S al-
rahr-Bodeit lram
i 158 keatrl. als
Fraden b SF Bun-
deprepublih  Ghar
di@ ur Wartntd
wrforderiichen
Bunden,

schilicBend wurden der =weile und
dritte Durchgang Im FGM. gellogen
Dabed ging Jomof Frihlich, Bochum.
als Sleger mit 140 komfst bervor, 2l
Medelle mill Schubrohr waren nuch
pemeldet; das elne von Wegesor, Hos-
e, ging beim Tralningsdliegen zu
Bruch. Noch eimigen Anderungen
om Tank des Blodells von Hubert
Wegmann kam  scln Schubrohr-
midell als emstes in dor Bundes-
republik {lber die Runden und fog
insgesamnt 32 Fumsden. Endlich ig der
Anfang  gelumgen, wennm  auch
150 kst poch 2 langsam sl Ab
14.30 Uhr wurden im Aamnsduafts-
rennen die vier Mamnschaliem fir
den Endlagl erembiiclt. Wihrend des
grnzen Wetlbewerbs war das Rich-
terkollegium mit ballcher Bewer-
iung der Klame PGC (Cofdoiirs

d' Elegasee,  Sduinbeitswsthowerb)
beschBILIRE.

Dall man nicht  immer

Massecdhafy Fauler Rieper bel dov Loges

besprochang, Rieger corlcdigte eafally

wtinen vorjibripen Seisrerticel i Komid-
fiug eriiarEion.

nar  Krlegsflugseuge  nochzubauen
braucht, =zelgie Durian (Fraakfurl)
mit dern Nachbau eincr Rumgpler-
Tauhe. Diess hervorragend gobaute
noturgetrese  Machbildung bis aufs
EleEnate Detnkl hitte bestimmd dan
ersten Platx verdient.  Das Aodell
fand such bel Presse umd Publikism
sehr grofon Anklasg, Lelder fehlten
then die Punkle fiir Rirsichinhe-
werk und andsre technlsche Einridi-
tumgen. Durch  die  Aussdhrefbung
wlehtl oin Maodell von simem moder-
men  Flugeouglyp im Vorbeil, was
elgentlich im Grundo genommen
der Sacho nichi gperecht wind, Im Lads
stungsflag  der  Schiinhel tsmodedle
meigte Krdger, Remecheld, cine wun-
derbare wnd ginfache Lisung s
Schnell- und langsamifuges mit dem
Machliu einer Fokiker D2, deon dic-
sor Typ hat zwel Leltwerkiciger, in
der Mitte den Rumpd mit Zug- and
Drgthschraube,  jede  Lauftschrawbe
eln  Motor. Der  Dreuckschraaben-







HEINZ VOGT. BOCHUM

FESSELFLUG - LANDESMEISTERSCHAFT 1957
VON NORDRHEIN-WESTFALEN

An dieser Melslersshall beteiligten aich T1 Maodellflieger, die
mich win folgl suf die ecinzelnen Klnssen verbeilien:
Kunsifug 12 Tellschmer; OGoschwindigkelit 3 Tellnehmer
Manmschaltsronnen 15 Tellechmer; Fuchsjagd 18 Tedlnehames
Cancour ' Eagancs (unsere Klasse GC) 14 Tellnehmer.

Am Samatag, dem 11, Mal, wurde nachmittags ab 10 Uhr bel
LAprlweitert dor erele Durchgang im Hunsiffug, der ersie
Vorlauf im Manmschaftsrennen sowie die ersie Punkiwer-
tung in der Klagse PC {GC) bestriiten, (herraschesd zoigle
der Hachwuchs, dall or nichi am Rande zu stehen brawchi,
sondern machie den alten Experten den Kampf um die
Spitze schiwer, Im Vorlauf des Mannschafisrennens erreichie
die kirzeste Zeli der Bochumer Gerd Wesssl mil asinem
Monbeur Koth sus Wisten

Am Somniagmorgen ging der Kampf bl schénoerem Welter
= g& war nur cin kicim wendg windiger — in allén Kbassin
weiter, Der 17jibrige Lutr Starice, Bochum. lag nach dem
3 Durchgang., irolz grofor Ansirengangen der belden Ex-

ten Proslich und Gorziza, sn der Splize (Gorziza ond
Frahlleh hatten belm Trokning 180 km'h geflogen). Somit hat
Ltz Sinrke [lr cin Jokhir denm Meisteriitel. Auch im Manne-
schinfisrennien Bole oin Nachwuchsilleger, der 1Tjdhrige Bo-
chunser Emill Bumpel, mit 138 kevh vor dem weestdeutischen
Muolster 19568 Jospf Feahllsh, don Messferiitel, In der Klozee
Fd war o der 14jikrige Kurt Solzer sus demn Soweriand, der
den alten Fudhejagdexperion schwer v schaflen machic
Héim ersten Durchgang kannto or sogar die Fuchsjagdrogeln
noch nicht richbg. Sedn Dusllparisoer flog mshig seimso Rums
dem, withrend er noch nbcht gesfartol war, Aul gnmal Tog
er aus dem Start ‘raus und o0 dem Gegner dea Sirelfen ab.
Das Duell muifite darauffiln nodh elfenal wisderholl werdaa,
demn or hEtte auch erst 2wed Bunden Mlegen milssen, bovos
or angrolft. Jetzt hielt er sich an die Regelin. Flog ssdne bels
dis Runden, cine Hand in der Hosentasche, Plidalich sog ef
hoch, seixto Dam Starzflug an, nahm dem Gegner den gan-
#en Streffen weg und haute fm Rideenflug ab. Leider
machie or Im rwelben Durchg l.uﬂ'_n.ldhd.:merw:luﬂﬁldnm
Gegeer mil derfelben Figur den Sirelfen weggenommen
haile, Beuch, Sdhade — er hAite wohl besibmmi da=s Bennen
gomstht, Beim Endlasf der Momnschafisrenner war die
Bpannung suf dem Skedepunkt angelnngt. Skmdliche Teil-
nehmer hatlen den Ofiwer-Tiger-Diesel in thren Modellen.
Belnake wiee der Endlau! wieder schlelgegnnpen. Flegler
kam in Leinesbermibrung mit Wessel, als belde mum Nach-
tanken anseizien Obwobl der Pilot Zhegler versuchie, die
Leine an Wessels FilBen ta anlwisren, Hel sich Wessel nicht
aus der Ruhe beingen und MNog im Temmpo seins 1M Runden
durch. Zlegler gab dad Rennen aul, dean dle Leine war nicht
mehr 1w eabwirren, Cerd Wesss] sieglie mil siner nesen
deutechen Destzoit voa 801 Minuten, Alle Kamdradin — als
erabir aoin Honkusrenl™ Ziegler — grafullerion s dicscm
Sieg Fine folso sportllele Cote Ubir dic VO EECOTe S
Leipenicollision wurde nishl debaliiort,

ERGERMISSE

1, Bpteschd, Abbed, Degrimund 114%s Punils

T Thewmmsan, Flodvl. Diebefakd 3 Furiis

3, Rfessi, Waltes, Beashuwn 1Y Furds

i - e horsien i Funie

Gronatrnd glesit

1, $eehe, Lute, Wadhuis 183,2 om/s Juper Tiper

¥ G i, Malosul, Dodbis 15,0 r Tigar
Jirial, L[N Tigar

1. Bumgal, Emil, Bodbsm IM WAk
F. Frihlids, lossf, Bochum 1338 bk &
1, Hzﬁr Halmut, Boan ¥ ks
i, d. Rempchaid 125 bwh
5 E m 1AL
PMasesdhnlisimsnes

43,5 Min. CHiver Tigar

i. Krigiar— Homycaid 84857 Min. OHiver Tigor
A Duoraive - Bachim "

i, IE:-.. D= B

. . Riwiihaid

Fran i il
1, Tinmas, Frisdhels, Obsfauren &4 Punkis
i Besiram, Maas, Kethaig Eit]
COMCOURS d'MUIGANCE

1. Ouodiaghoe, L Hermackaid Jl 3 Puplie

7, Schager, Windrid, .7 Punkin

3, Kleinsupsl, Alred, Douoebdzd e

&, Eahar, Kard, Ramachsid Furiis
L _

Bad dir Sjegesehrung sprach Kamersd Ludwig Kelimer denorn
den Dank sus, die wieder mitpeholfen haiien, dali der Weii-
boewerh elowasdfeel Dher diec Bibhne rallle, Anschlielend
wurden dis Pokale usd Urkunden vecteill, Jugendmedsier
wurde der 14jEhrige JFuchsjiger® Kurl Selxer.

Linky unten; Londiess |
melargrT [ Gesohiwia- ;
digkeirafuy Lure
Flarks (Einks) ned Jo-
e Frsklich

Rechis; Kurt Solser
WBEr erif 14 JAR P T
filnguis Tellnehmer

Umden; Dur Nass-
achafrere nmdr dicd
Famdesmelaters Gard

Wanesl_  ausgerusner
il Odlger
Tigar
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FLEE L]

et bl o iy & s

molor hal einen Kleineren Tank, so
dall der Motor rwall Bunden Crikhor
ausseizt, damit das Modell mit des
Fugschraube seine  2ehn  Runden
Langsamifiug susfihren kann, Beim
Endlauf im Mannschafisrennen ging
die Mannschaft Rindfleisch/Posch,

SIEGERLISTE

1. Rleger, Harmarn
2, Diemer, Horst
3 Pusdhel, Les

4, Friedrich, Alkaas

1. Risger, Harmann
2. Timmar, Friedhelm
3. Halz, Oito

4, Fritiche, Hans

Wesiberlln als Sieger mit § 2% her-
vor. Damit war elne gelungenes e
{air ausgeflihrie Meisterschali be-
endet, Wihrend dee Mittngspuuse nm
Senptag dem 15, Juli, unternahm
Frishlich, Bodhum, einen GeschWwin-
digkeitarekordversuch in der Klasse

FK (Kumitflueg)
SRl kgpont
Saut al
Salb @rn
Woirmenstei rar

Fl [Fudhzjogd]
Stuttgori
COberhauian
Wangen
Westherdin

255 cm? und flog mit 165,381 km'st
einen newen Rekord in der BDundes-
republil. Bei der Siegerchrung
pproch der Landesreferent filr Mo-
dellflug von NW all denen seinen
Dank aus, die zum Geilngen der
Melsterschalt beigetragen haben,

453  Punkio
452 =
428 =
a2 .

FG | {Geichwindighelien mit Motoren bis 2.5 cm”)

1. Gprriza, Helmut
2. Schibifer, Rudi

3 Puschel, Leo

4. Frohlich, leval

Bachum
W itba Rl

i

160,000 km st
150,688 .
145,141 .
1404635 .

FGM [Geschwindigkeitisnedelle mit einer h3chsteulSssigen Flachenbelastung woan 55 g/'dm? bls 2.5-cm'-Malar, Kobine mit freier
Sicht nach wom und Filak Pestes oder Enzichwerk, Stortwogen nicht gestotbet]

1. Fedhbich, lomel
2. Thogles, Holmut
3 KrBger, Witfried

1, BindMleisch Posch
2. Dv. Diegler Burzinskl
3. Krégar Grinbeng

4. Broun/Lutkst

1. Oekinghous, Lutz
2. Schwarz, Winfrid

Bochum 141,177 ke (8t
Bonn 124,567 .
Remachaid 118812 .
FM (Mannschaitirennen)
Wasthedin 523 Min.
Barn 535 .
Remscheid T .
Slultpo B0 .
FG (Concours d'Elegance, Schinheitswettbewerb)
Remacheld Mugizng 1% Punkie
Kettwig Convalr 340 1) BT
Frankfurt Rumpler-Toube by | E

3 Burlan, Rudi
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Cables - Kabel - Steuerdrahte

MaBe zollig und metrisch

Hight quality 7 strands of inoxidable steel. Use for aerobatics, combat, racers & sport
models. I sent on plastic reel with eyelets, tubing and connectors. Available also for 3
lines models. NOT FINISHED ENDS.

Ref 649 .008 x 2.42" (0,20 mm x 12,60 m)

Ref 654 .012 x 2-52° (0,30 mm x 15,60 m)
Ref 655 .012 x 2-60° (0,30 mm x 18,00 m)
Ref 656 .012 x 2-70° (0,30 mm x 21,00 m)
Ref 657 .015 x 2-52° (0,38 mm x 15,60 m)
Ref 658 .015 x 2-60° (0,38 mm x 18,00 m)
Ref 659 .015 x 2-70° (0,38 mm x 21,00 m)
Ref 660 .018 x 2-52° (0,45 mm x 15,60 m)
Ref 661 .018 x 2-60° (0,45 mm x 18,00 m)
Ref 662 .018 x 2-70° (0,45 mm x 21,00 m)
Ref 663 .021 x 2-60° (0,53 mm x 18,00 m)
Ref 664 .021 x 2-70° (0,53 mm x 18,00 m)

3 CABLES
Ref 669 .012 x 3-52° (0,30 mm x 15,60 m)

Ref 670 .012 x 3-60" (0,30 mm x 18,00 m)
Ref 663 .012 x 3-70" (0,30 mm x 21,00 m)



Hight quality 7 strands of inoxidable steel. Use for aerobatics, combat, racers & sport
models. I sent on plastic reel, finished and READY TO USE.

-
o
-

17,50 m x 0,39 mm (.015 x 58)
18,50 m x 0,39 mm (.015 x 61)
19,50 m x 0,46 mm (.018 x 68)
20,50 m x 0,46 mm (.018 x 68)

RTF STEEL PLATED LINES ON REEL FOR AEROBATICS & SPORT MODELS,
finished and READY TO USE

15,50 x 0,38 mm (.015 x 52)
17,50 x 0,38 mm (.015 x 58)
18,50 x 0,38 mm (.015 x 61)
19,50 x 0,38 mm (.015 x 68)

M




von Bene Wibmer

Vor vielen Jahren habe ich ein Bild der Escapade von Claus Maikis gesehen und
mich sofort in die Form (und natirlich die groBartige Lackierung!!!) verliebt.

Als ich gelesen habe, dass es davon einen Lassogeier-Baukasten gibt, muBte nicht
lange Uberlegt werden und der Bausatz wurde bei Axel bestellt. Soweit ich mich
erinnern kann war bis auf Motor, Tank, Rader, Ruderhdrner und StoBstange und
natirlich Material fur das Finish, alles dabei, was man zum Bau bendtigte.

Und 90 Euro daftir waren mehr als fair.

Eine kurze Bauanleitung komplettierte den sehr libersichtlich gestalteten Plan. Sehr
schon fand ich, dass auch ein Layout-Blatt fiirs Finish beigelegt wurde;
Als Antrieb war ein OS LA 46 vorgesehen.

Der Rohbau schritt schnell voran (damals hat eigentlich ausschlieBlich mein Vater
gebaut und ich saBB mit klugen Spriichen daneben ).

Aber wie so oft geriet der Bau ins Stocken, andere Sachen wurden wichtiger und so
lag der fast fertige Rohbau viele Jahre im Keller herum und bekam vom Hin und Her
raumen auch einige Macken.



Ich hab mich dann jahrelang nur sporadisch mit dem Fesselflug beschaftigt, der Bau
von Flugzeugen dauerte bei mir mitunter Jahre.

Aber mich befiel im Jahr 2018 der Virus wieder und ich ging in einem Jahr 6fter zum
Fliegen als in den 20 Jahren davor zusammen.

Und da trat die Escapade wieder auf den Plan.

Bevor ich etwas anderes beginnen sollte, muBte endlich dieses Flugzeug fertig
werden. Da ich beim Bau und Finish des vorangegangenen Fliegers den abnehm-
baren Fligel zu schatzen gelernt hatte, wollte ich das auch bei der Escapade rea-
lisieren.

So wurde kurzerhand der Rumpf noch einmal entfernt und ein neuer gebaut.

Dann stand noch mal die Frage nach dem Antrieb im Raum. Weiterhin den LA46,
einen ST51 oder am Ende doch elektrisch? Ich blieb beim LA46. Das wollte ich jetzt

einfach mal ausprobieren.

Der abnehmbare Flligel bietet enorm viele Vorteile: Trimm-Mdglichkeiten, besseres
Handling beim Bauen und Lackieren und schluBendlich gibt’ s spater weniger
Platzprobleme bei Transport und Aufbewahrung. Dazu muBte nur wenig verandert
werden. Der Flligel wird von unten mit 4 M3-Schrauben am Rumpf fixiert. Dafir
wurden die entsprechenden ,,Zungen® hergestellt, die Sperrholzverstarkung am
Rumpf bis Uber den Fligel verlangert und eine StoBstange, die man ein- und
aushangen kann, angefertigt.

Die Ruder waren bereits ,ab Werk" vorgefertigt und muBten nur noch in Form
geschliffen werden. Das spart natirlich enorm viel Zeit. Das Holz im Baukasten war
von sehr guter Qualitdt. Und das Gewicht paBte auch.

Das Flugzeug wurde nach der Anleitung von Uwe Degner, die auch mal im
Lassogeier erschienen ist, lackiert.



Auch wenn Uwe selbst mit dem Fesselflug aufgehort hat, beantwortet er mir immer
wieder geduldig meine unzahligen Fragen. Vielen Dank dafr.

Ich bin mit dem Erscheinungsbild des Vogels wirklich zufrieden. Der Klarlack ist nicht
besonders schon geworden aber damit kann ich leben und aus einer gewissen
Entfernung ist es nicht zu sehen.

Da ich beim Finish kein groBer Profi bin und noch viele lerne, wurde der Flieger
natilrlich mal wieder zu schwer. Ohne Sprit wiegt er ca. 1700 Gramm. Das ist schon
enorm bei 143 cm Spannweite.

Der LA46 hat aber gentigend Power, um mit dem Gewicht gut zurecht zu kommen.
Mit einer APC 12 (25 x 3,75) Luftschraube (danke Dietmar flir den Tipp, das nachste
Mal hor ich gleich auf dich) lauft der Motor ca. 9450 UPM schon in magerem Viertakt
und dreht im Steigflug etwas hoher.

Rundenzeiten an 19m Leinen 5,3 - 5,4 sec.

Leider hatte ich bisher kein besonderes Gliick mit dem Wetter und so war es
meistens, wenn ich Zeit hatte, viel zu windig. Und zudem bin ich, was das Fliegen
anbelangt, auch nie wirklich iber das Anfangerstadium hinaus gekommen.

Da ist man noch mit ganz anderen Problemen beschaftigt, als daB man sich um so
etwas wie Trimmung kiimmern kann. Aber ich kann sagen, daB ich bisher mit der
Performance mehr als zufrieden bin. In schwacheren Windphasen lag der Flieger



m Horizontal- und Rickenflug immer schén ruhig und reagierte prompt auf die
Ruderbefehle.

AbschlieBend mdchte ich mich noch bei ein paar Leuten bedanken:

NatUrlich bei Axel fur den Baukasten, Claus Maikis fir dieses und die vielen anderen
schonen Flugzeuge, die er konstruiert hat und daB er auch immer geduldig Fragen
beantwortet hat. Und natlrlich meinem Vater der mich Gberhaupt erst zum
Modellflug gebracht und auch diesen Baukasten damals bezahlt hat. ;-)

Benedikt Wibmer

April 2019

PS: Noch ein kleiner Tipp:

Wenn man einen Tank l6tet, sollte das frisch lackierte Flugzeug nicht in
der Nahe stehen. Der Schaden wurde nicht fotografiert und nach einem
kurzen Wutanfall schnell wieder behoben ;-)

Nachfolgend Fotos von der Bau- und Lackierphase !




Lackier-Vorbereitung und Fertigstellung
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Reparatur und Anpassen des Flugels !
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Wo Allah — geschafft — wie neu !!!

Auf dem 9. LASSOGEIER-Luftzirkus super geflogen !

Herzlichen Gluckwunsch !
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Tranriy

AtNrienten |

Leider haben mich die beiden Todesnachrichten erst sehr spit erreicht; ich bitte um Nachsicht !

Nachruf
Jiirgen Bartels

Jurgen, bist du da? Ich habe als Schiiler
und junger Modellflieger gerade eine Frei-
stunde und laufe riber zur Johannisstrape in
Oldenburg. Bevor ich ihn hére, empfangt
mich der Geruch von BUFA Palatal, der Stoff,
aus dem seit den spéten 1960er Jahren die
Traume fur GfK-Propeller der Wetthewerbs-
flieger weltweit waren. Ein Backofen zum
Vorwarmen und Vorrichtungen zum Pressen
der polierten Formhalften waren die Haupt-
darsteller in derfiir mich faszinierenden Welt
der Kunststoffverarbeitung des Flugzeugin-
genieurs und Grindungsmitglieds des MSC
Oldenburg Jirgen Bartels. Meterweise sor-
tierte Rovings aus Glas- und Kohlefaser lagen
fur jede Form bereit und natiirlich sein Logo.
Links und rechts Vitrinen mit Rennmotoren
aus aller Welt, auch wassergekihlt. Unzahli-
ge Fotos, Briefe und Zeitungsartikel zeugten
von seiner Bekanntheit. Die Rennbootszene
wurde genauso bedient wie Speedflieger.
Kaum eine Meisterschaft oder ein Weltre-

Modellflug international 3/2018

Der Hersteller der legendaren
GfK-Propeller lebt nicht mehr

kord ohne Bartels-Prop! Dabei war jeder
Propeller, der gefertigt wurde, reine Hand-
arbeit von Jirgen Bartels selbst. In den
1990er Jahren, mit dem Aufkommen der
gropen Benzinmotoren zog er sich aus der
gewerbsmapigen Produktion zuriick und ver-
legte seine Werkstatt in den Keller seines Ei-
genheims. Ganz aufgehért hat der Perfektio-
nist aber nie, er pflegte seine Freundschaf-
ten zu den vielen Rekordhaltern.

Vor ein paar Tagen lie mich seine Frau Ur-
sel noch einmal in die Werkstatt. Der gleiche
Geruch, alles akkurat aufgeraumt, Formen,
Propeller, der Backofen. Es bleibt aber still.
Jirgen Bartels starb am 21. November 2017
im Alter von 76 Jahre nach langer Krankheit.
Mit thm hat ein ganz grof3er Weghegleiter des
Wettbewerbsmodelisports und Avantgarde
der GfK-Propeller die Buhne verlassen,

Norbert Wanke

Modellflug international 3/2018

Wir gingen einen langen Weg gemeinsam,
aber er war doch zu kurz.

GUNTER MAIBAUM

*10. Dezember 1921 + 6. November 2018

Unsere Gedanken sind immer bei Dir.
In Liebe

Inge
Britta und Andreas mit Sven
Die Trauerfeier mit anschliefender Urnenbeisetzung ist am Mitt-

woch, dem 28. November 2018, um 14.30 Uhr in der Trauerhalle
des Friedhofs Niehl, Feldgértenstralle , 50735 KoIn.

Fam. Maibaum c/o Knepper Bestattungen, Sebastianstralbe 144, 50735 Kaln




aus Ypenburg/NL ( Organisation: Paul Rietbergen / Fotos A. Jungherz )

Es wird mal wieder Zeit, iiber Paul Rietbergens , Carel-Dorman-Cup" zu
berichten. Leider habe ich im Jahre 2019 keine Zeit gehabt, Paul als Jury-
Mitglied zu unterstiitzen. Aber dieser Wettbewerb hat seine ganz eigenen
Qualitaten, und gerade weil Paul in den letzten beiden Jahren mit erheblichen
gesundheitlichen Problemen zu kampfen hatte und trotzdem keine Pause

einlegte, ist es wichtig, etwas von der Atmosphare dieses Events (das Ganze
~Wettbewerb" zu nennen ware zu banal !) aufzuzeigen.

Ich hoffe, dass die Fotos fiir sich und den CDC sprechen !
Lieber Paul — alles Gute fiir Dich und vor allem gute Besserung !

dilid

el U







Gute Besserungs- und baldige Genesungswiinsche von
dieser Stelle an auch an meinen alten Freund

Max Uttien (Hoorn/NL),

den es auch in diesem Jahr sehr bdse erwischt hat !
Hey Maxchen — halte Dich tapfer — wir denken oft an
Dich und halten Dir alle 5 Daumen !!




~Seit liber drei Stunden sitzen Sie schon an der
Piste und schauen mir beim Fesselfliegen zu.
Wollen Sie es nicht mal selbst versuchen ?"

» Nein, Fesselfliegen ist nix fiir mich dazu fehlt
mir einfach die Geduld '

,Papa, jemand hat gerade unser Auto geklaut.
Aber troste Dich, ich habe mir unser Kenn-
zeichen gemerkt I

Kommt ein Mann zum Arzt und beklagt sich
iiber tierische Riickenschmerzen. Da fragt der
Arzt: ,Was haben Sie denn gemacht ??"

»Ich war gestern auf der Rennbahn und wolite
mir die Schuhe zubinden, da wirft mir plotzlich
jemand einen Sattel auf den Riicken."

,und was haben Sie da gemacht ?" fragt der
Arzt. ,Den 2. Platz '™

Fragt eine Freundin die andere: ,,Sag mal, wie
viele Haustiere hast Du eigentlich ??"

,Vier ! Einen Nerz im Schrank, einen Jaguar vor
der Haustiire, einen Hengst im Bett und einen
bloden Hund, der alles zahlt '™

Richter: ,Angeklagter, das Gericht ist bereit,
Ihnen einen guten Pflichtverteidiger zu
stellen!™

»,Okay, danke. Ein Entlastungszeuge ware mir
allerdings lieber ™

Der Richter zum Ehemann: ,Ihre Frau verzeiht
Ihnen und will es noch mal mit Ihnen
versuchen I

Der Mann seufzt: , Gut, ich nehme die Strafe
anI™

Ein Mann kommt zum Pfarrer und mochte
seinen Hund taufen lassen. Pfarrer: ,Das ist
unmdéglich ™

Der Mann: , Der Hund ist wie ein Familien-
mitglied, und ich lege 10000 Euro in den
Klingelbeutel™

Pfarrer: ,Na gut, wenn Sie es fiir sich
behalten.™

Der Hund wird getauft und der Mann muB es
natiirlich jedem erzahlen; so erfahrt es auch
der Bischof.

Der laBt den Pfarrer kommen: ,Ja, sind Sie
dann wahnsinnig, einen Hund zu taufen ??"
Pfarrer: ,Der Mann hat 10000 Euro in den
Klingelbeutel getan.™

Bischof: ,,Und wann ist die Firmung ??"
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Der LASSOGEIER Nr. 97 kommt im Winter .....ccccvruveunas moment mal .......... im
Frihjahr....... aaaaah .......courees evtl. wahrscheinlich im Sommer nachsten

8 |- T oder doch erst Ende des Jahres.........cceevnuvennns egal, er kommt,

ob er will oder nicht!




